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Capitulo 1 Introduccion a la Region del Valle de Texas
(RGV)

El Plan Maestro de Transporte Fronterizo paf@xas y México (BTMP) es un plan integral,
multimodal y de largo alcance para IRegionfronteriza entre Texas y México e identifica problemas
de transporte, necesidades, desafios, oportunidades y estrategias el corto, mediano y largo plazo
para el movmiento de personas y bienes de manera eficiente y segura a través de la frontera entre
Texas y México, las regiones fronterizas y mas alla, ahora y en el futuro. El plan describe las
estrategias de politicas, ppgramas y proyectos de transporte que promuen la competitividad
econdmica estatal, regional y local en Texas y México.

El desarrollo del BTMP consta de cuatro fases: (1) recopilaciéon de datos, (2) designacion de
corredores multimodales y evaluacion deatesidades, (3) proyecciones y analisis ecomico, e
(4) identificacion de estrategias y recomendaciones preliminares.

El BTMP cubre la frontera entre Texas y México, la cual se extiende pab4 millas siguiendo la
trayectoria del Rio Grande desde El Pafasta el Golfo de México. La frontera entfBexas y México
se divide en tres regioneskEl Paso/Santa Teresa/Chihuahua, Laredo/Coahuila/Nuevo
Ledén/Tamaulipas, y Vallele TexagTamaulipas.

El Informe Final del BTMP adopta un enfoque holistico para la pfam@icion fronteriza, desarrollando
un plan para toda la frontera entre Texas y México, con el entendimiento de que la frontera no es un
monolito y que cadaRegionfronteriza es distinta y tiene caracteristicas geogréaficas, comerciales,
economicas y demogrficas Unicas.

El propdsito de este resumen mgional es discutir especificamente una de las regiones fronterizas
entre Texas y Méxicd:a Regidndel Vallede TexagTamaulipas (RGV.

1.1 Resumen Regional para elValle de Texad Tamaulipas

A Ubicacion en elSur de Texasibicada en la parte mas al sur de Tesala region del Vallale
Texasabarca ocho condados (Brooks, Cameron, Hidalgo, Jim Hogg, Kenedy, Starr, Willacy y
Zapata), cuatro de los cuales estan en la frontera con México.

A MayorNamero de Qruces Fronterizos Hay trece cruces fronterizos en la regidtel Vallede
TexagTamaulipas y todospermiten el cruce de vehiculos privados. Nueve de estos cruces
fronterizos también procesan peatones y seis de los cruces fronterizos procesan camgne
comerciales

A Cadenas deSuministro: las principales cadenas de suinistro que se mueven a través de los
cruces fronterizos en esta regigrclasificadas de acuerdo con swalor, son alta tecnologia,
frutas, verduras y granos, y maquinaria.

A Frutas, Verduras y Grano€!l Puente Internacional PhaiiReynosa en el Condado deidlgo es
el puerto terrestre mas grande de los Estados Unidos para el procesamiento de frutas y
verduras. Sinembargo, se producen largas demoras en este crué®nterizodebido en parte a
la escasez de inspectores agricolas y afalta de tecnologias aanzadaspara realizar la
inspeccion fronteriza.

Introducciona la Regién del Valle de Texas (RGV) 1-1
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A Impacto Econémico de losCruces Fonterizos La contribucion aual al PIB en los EE. Uy.
México como resultado del movimiento de personas y bienes a través de los cruces fronterizos
en esta region fue de $4,1 mil millones en 2019 y se espera que crezca a $21,2 mil millones
en 2050.

A Conectividad la congestion seproduce en las conexiones esteeste entre los cruces fronterizos
terrestres y los puertos maritimos. Coal aumento continuo en los movimientos @ vehiculos
comerciales, los corredores actuales podrian requerir una actualizacion a estandares mas altos
para satisfacer las demandas del trafico. También se necesita una mayor conectividad entre los
crucesfronterizos para aumentar el dinamismo el flujo del trafico en la region

A Condiciones de log*ctivos: Todos los cruces fronterizos se encuentran en condio&s
razonables obuenas. Sin embargo, el 13% de las carreteras regionalasina milla de la frontera
en esta regiéon se han deteriorado a malas cdiciones y requieren rehabilitacion y
mantenimiento preventivo. También hay puentes domésticos en el lado ddrontera de Texas
clasificados en malas condicione$os cuales estanconcentrados en areas urbanas y cerca de
los cruces fronterizos. Dos estritaras de puentes también tienerrestricciones de alturaen esta
region.

A Ferrocarries de Carga: El puente West Rail en el condado de Cameron es una linea ferrovidea
un solo carrilla cual se inauguré en 2015 el primer nuevo cruce fronterizo ferroviawi
internacional en la frontera en mas de un siglo. Este cruce fronterizo ferroviario elimind 1
cruces fronterizos de carreteras y ferrocarriles en Brownsville al desviar los trenes de carga al
oeste de la ciudad. Sin embargo, este cruce ferroviario puedstar sobreutilizado debido a los
continuos aumentos en el trafico ferroviario a lo largo déempo.

A Resiliencia La region tiene varias rutas de evacuacion en caso de emergencia debido a la
prevalencia de eventos climaticos extremos. Sin embargo, debejorarse la redundancia de la
red y la planificacién de la resiliencia transfronteriza a ladwde las crecientes interrupciones del
sistema que interrumpen el movimiento eficiente de personas y bienes a través de la frontera.
Por ejemplo, las inundacioneslel Vallede Texasen 2010, el huracan Harvey en 2017, las crisis
migratorias en 2019 y el hwmacan Hanna en 2020 provocaron cierres de carreteras y cruces
fronterizos. Las manifestaciones pacificas en la region también han bloqueado el tréfico de
vehiculcs y peatones, lo que ha provocado desviaciones hacia otros cruces fronterizos.

La poblacion,el empleo y los
ingresos de la Region RGV han
crecido desde 1990 y se espera que
sigan aumentando hasta 2050.

POBLACION REGIONAL EN RGV - 1990-2050

2.0M

REGION FRONTERIZA
DE TEXAS

REGION FRONTERIZA
DE MEXICO

1.5M

1.0M

500K II
0

1990 2019 2050

POBLACION.a poblacion de laRegionRGV
aument6 un83 por ciento, pasando de 164
millones en 1990 a 30 millones en 2019 y se
proyectaque aumente un 15 por ciento a 346
millones de residentes en 2050.

POBLACION

Introducciéna la Region del Valle de Texas (RGV) 1-2
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EMPLEO REGIONAL EN RGY — 1990-2050 EMPLEOEI empleo en el laddexanode la

Regionde RGV creci6é un 111 por ciento,

1.2M ‘ pasando de 244000 en 1990 a 516,000 en
- eTEae 2919 y se proygctaque aumente un 996 por
DE MEXICo ciento a 1,03 millones en 2050.
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en el ladotexanode laRegionRGV aumentaron
$50K 21 por ciento de $31.000 en 1990 a $37.000
en 2018 y se proyectaque creceran en 9 por
Sa0K ciento a $41.000 en 2050. La distribucion
salarial de Méxco sereporta para los afios
$30K 2010y 2015, ya que esta disponible una vez
cada cinco afos a partir de 2010 y no puede
$20K . .
extrapolarse a 2050 debido a su dependencia
s10K de los nivelesde salario minimo. Los salarios
de Texas se miden en funcién del ingreso
so familiar promedio y, por lo tanto, se obtuvieron
1990 2019 2050 para el afio de referencia de BTMP de 2019 y
se pueden pronosticar hasta 2050.

REGION FRONTERIZA
DE TEXAS

INGRESO MEDIO ANUAL

La red de transporte multimodal de l&RegionRGV conta delas rutas y
corredores claveque seutilizaran para el movimiento transfromerizo de
personasy bienes.

La Regiondel Vallede TexagTamaulipas tienecincos puertos de entrada(POEY:

A POEde Roma A POEde Hidalgo A POEde Brownsville
A POEde Gudad de Rio A POEde Progeso
Grande

1 Note: los nombres del POE reflejan la convencion de clasificacion y nomenclatura de la Oficina de Aduanas y Proteccion
Fronteriza de loEE. UU[CBP]Un puerto de entrada (POE) se refiere a cuaqluigar designado por la ley en el que un
oficial de la 8P de EE. UU. esté autorizado a acelpiamespara cobrar derechos y hacer cumplir las diversas disposiciones
de las leyes de aduanas y navegacion. Un POE se compone de uno o mas cruces frdmateaidos en la agregacion hecha
por la CBP de IdsE. UU.
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En laRegionRGV lay 11 cruces fronterizos por carretera a lo largo de la frontera entiE. UUy

Méxica
A Puente RomaCiudad Miguel Aleméan A Puente Internacional de Veteranos
(Roma, TX) (Los Tomates)
A Puente Ciudad de Rio Grand8amargo A Puente Internacional B&MBrownsville, TX)

(Rio Grande, Tx) A Puente Internacional Gateway
A Puente InternacionalAnzaldia (Mission, TX) (Brownsville, TX)

A Puente McAllemHidalgo (Hidago, TX) A Puente Intanacional Donna
A Puente Internacional PharReynosa A Puente Internacional Progreso
(Pharr, TX) (Progreso, TX)

A Puente de Libre Comerci¢Los Indios, TX)

Hayun cruce ferroviario: Puente del Tren Oeste de Brownsville. Un cruce vehicular de presas y un
ferry también se encuentran dentro de estRegion Lake FalconDamm Crossing y Los Ebanos Ferry.

La Regionvallede TexagTamaulipas tiene cuatro corredores clave:

A 2 corredoresentre Texasy Méxicoen direcciénnorte-sur, los corredores|35/FH85 y - 1-69
(Brownsville)gue sirven principalmentelos movimientcs en direcciénnorte-sur a través de la
frontera entre Texas y México en IBegionRGV paraasi conectar conregiones mas amplias de
EE. UUy México.

A 2 corredoresentre Texasy Méxicoen direcciéneste-oeste, la I-10 y los corredores 137 Puerto de
CorpusChristi sirven principalmentel movimiento esteoeste a través de laRegionRGVque,
aunque no cruzan fisicamente la frontera entre Texas y México, proporcionan conexiones vitales
hacia y desde otros corredoresntre Texasy México quevan principalmentede norte y el sur.

Estos corredores destacan la integracién, conectividad y acceBdad de los diferentes modos de
transporte, incluidos corredores, aeropuertos e instalaciones ferroviarias en los EE. UU. y México,
hasta la frontera entre Texas y Méxic La identificacion de los corredores también sirve como punto
de partida para desarollar estrategias que conduzcan al movimiento eficieniesegurode personas

y bienes.

El impacto econdmico del movimiento transfrontezle bienes enla Region
RGVabarca a todo EE. UUy México.

En 2019, los movimientos de personas ienesa través dela RegionRGVgeneraron mas de 173
millones de empleos y mas d&44 mil millones de PIBen ambos paises. Para 2050, el impacto
economico del comercio transfronterizo eta Regionde RGVaumentara a masde 8,6 millones de
empleosy a$208,3 mil millones enPIB.

El transporte multimodal binacional que sirve a IRegionRGV es esencial para el flujo eficiente
segurode personas Ybienes (tal como se presenta en l&igural.1l-1). A medida que el comercio
entre Texas y México se ha expandido, Regionde RGV ha jugado un papel importante en ese
crecimiento.Casi el 11% del comercio entr&EE. UUy México pas por laRegiénde RGV (er2019).

Tal como se discute erel Capitulo 6 entre los diversos movimientos de vehiculos ferroviarios, de
pasajeros y comerciales, y de bicletas y peatones, se proyecta un aumento del movimiento de
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Plan Maestro de Transporte Fronteritovalle de Texas/Tamaulipas

personas ybienes para el2050. La infraestructura para respaldar el crecimiento de todos estos
movimientos es importante para beneficiar a las comunidades de Regiony sus economias.

Figural.1-1. Mapa RegionalRio Grande Valle/Tamaulipas
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Las siguientes secciones discuten la importancia de Regiondel Vallede TexagTamaulipasy los
problemas de transporte, necesidades, desafios, oganidades y estrategias paral movimiento de
personas y bienes a través de eatRegion
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Capitulo 2 Metas, Objetivos e Instituciones para la Region
del Valle de Texas

Este capitulo proporciona una breve descripcion general de las metas y objetivos del BTMP. También
proporciona una descripcion general dias instituciones y agencias que factin el movimiento

seguro y eficiente de personas y bienes a través de la frontera entre Texas y Méstas

instituciones y agencias son responsables de establecer politicas y administrar, operar, planificar,
implementar y supervisar la colaboracion y operacion binacional en la frontera entre Texas y

México. Estas institucioneslesempefiaron un papel clave en el desarrollo del BTMP. También son
integrales en la implementacién y el logro de las metas, objetivos y setendaciones del BTMP

Las metas y objavos de BTMP sirven como base para identificar necesidades
y evaluar politicas, programas y proyectos.

Las metas y objetivos del BTMHAFigura 20-1) proporcionan una direccion estratégica sobre como
identificar y abadar el sistema de transporte multimodhby las necesidades de infraestructura de la
Regionfronterizaentre Texasy México.Especificamente

A Las metas representan areas aspiracionales en las que el BTMP debe enfocarse.
A Los objetivos representan prioridadesspecificas ymedibles para el BTMP.
A

En el Informefinal de BTMPse incluye una discusion méas detallada de las metas y objetivos
Figura 2.0-1. Metas delBTMP
Movilidad y Servicio al

Corfiabilidad COMEFHMIEE Qliente

Competitividad Resiliencia Preservacion de

Econémica

Seguridady
Proteccion

Transfronteriza

Finandamiento
Sustentable

Activos

Administraciony
Sostenibilidad

Un papel clave en el desarrollo del BTMP stas instituciones y agencias que son integrales en la
implementacion y el logro de las metas, objetivos y recomendaciones del BTMP. Estas entidades
incluyen agencias locales, estatales y federales, grupos binagales, organizaciones y partes
interesadaspara facilitar el movimiento de personas y bienes a través de la frontera entre Texas y
México a través de la planificacion y la colaboracion a través de la frontera. En el Informe Final del
BTMP se incluye unaliscusion detallada de los procesos y activadies para hacer que la frontera
funcione de manera efectiva. Para cadRegién se establecié un Comité Directivo Regional

Metas, Objetivos e Instituciones para la Region del Valle de Texas 2-1
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Binacional para brindar una perspectiva y experiencia binacional regional y local. Esta participacion
de las partes interesadas y otra actividades de participacion publica se analizan con mas detalle en
el Capitulo 9

2.1 Iniciativas Regionales

Se necesitan mecanismos para que las agencias locales, estatales y federales y otras partes
interesadasfronterizas se rednan para discutir politicas, estrategias, procedimientos y protocolos
para abordar los problemas en constante cambio que el personal s cruces fronterizos enfrenta
dia a dia.

2.2 Instituciones y Agencias Involucradas en el Movimiento de
Personas yBienes a traves de la Fronteraentre Texas y México

La planificacion, desarrollo, financiamiento, administracion y operacion del transporte ya lo largo
de la frontera entreEE. UUy entre Texasy México es una tarea compleja que involucrana estrecha
colaboracion bilateral, cooperacion y comunicacion entre mas de 50 agencias binacionales del
sector publico y numerosas partegiteresadas del sector privado.

Las instituciones y agencias que son clave para el movimiento transfronterizo de peiss y bienes
entre Texas y Méxicpueden ser categorizadas en los siguientes grupos:

Federal

Agencias (19 en los EBJU.y 22 en México),

Agencias Estatales (2&n los EEUU.y 18 in México),

Agencias Locales (4 categoriageneralesen los EE. UUy 2 categoriasgeneralesen México),

Sector Privado (8 categoriageneralesen los EE. UUy 7 categoriasgeneralesen México)y

> > > > > >

Grupos comuniérios/Asociaciones/Otras partes interesadas (@n los EE. UU. 21 en México).

La lista de instituciones y agenciase presenta en las Tablas 2.3 a 2.3-7 en el Capitulo2 del
Informe Final

Metas, Objetivos e Instituciones para la Region del Valle de Texas 2-2
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Capitulo 3 Condiciones Pasadas yActuales para la Region
del Valle de Texas

Estecapitulo presenta la historia y las condiciorseactuales de laRegiondel Vallede
TexagTamaulipas, incluidas las condicionessocioecondmicas la infraestructura de transporte y el
desempefio del sistema como base para elesarrollodel BTMP.

Los datos utlizados en este capitulo corresponden a vales de 2019, a menos que se indique lo
contrario. El andlisis realizado para el BTMRiliza el afio de referencia de 2019 para el analisis
técnico debido a la disponibilidad de datos para multiples parAmetrosod.afios anteriores se

utilizan cuando los date de 2019 no estan disponibles. Los datos histéricos se proporcionan hasta
1990 o el afio méas antiguo disponible, segun la fuente de los datos

3.1 Condiciones Socioecondmicas

La Region deMallede Texag Tamaulipasexperimentd aumentos en la
poblacion, el empleo, los ingresos familiares y el nivel educativo desde 1990

2 REGION VALLE DE TEXAS/
REG IO¥AVGH5LI|:E;EEXAS/ TAMAULIPAS
3 MILLONES 1.1 MILLONES
TOTAL DE PERSONAS EN 2019 TOTAL DE EMPLEOS EN 2019
. EE.UU.: 516 MIL
MEXICO: 1.6 MILLONES MEXICO: 599 MIL
+1.4 MILLONES +0.6 MILLONES
PERSONAS DE 1990 A 2019 EMPLEOS DE 1990 A 2019
% 111%
83% 0
INCREMENTO INCREMENTO
DE POBLACION DE EMPLEO

Entre 1990 y 2018, laRegionRGV experiment&l mayor aumento enlos
titulos de educacién superiomobtenidos

En el ladotexano, se observéun aumento de 25,627 titulos de posgrado o profesionalegntre 1990
y 2018. Dellado mexicang se observéun aumento en la Universidadie 118,543 entre 1990 y
2015.

3.2 Historia de la Inversion y lalInfraestructura a Nivel Regional

Aunque el comercio esta creciedo, las inversiones en el cruce de fronteras no haaumentadode
forma similar. LaTabla3.2-1 enumera informacién sobrdos cruces fronterizos dentro de I&egion
incluyendo el nombre degpropietarios y operadoresafio de construccion y ultimo afio de mejoras a
la instalacion
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Tabla3.2-1. PasosFronterizos en laRegionde TexagTamaulipas?

Cruce Afio de Ubicacion
Fronterizo Construccion y (Ciudad) Propietario Operador
Mejoras
A EE. UU Starr -
Ciudad de Rio | A Rio Grande, TX|  Camargo Bridge 4 Egml;lr‘l gtg:ir(-j o
Grande A 1956 A Camargo, ~ Company Com agn 9
Camargo Tamps. A México: Gobierno A Méxigo-yCAPUFE
de México
RomaCiudad | - A Roma, Tx | A EE UoCondado | 4 gg yug condado
Miguel Aleman e A Clest Highe) A México: Gobierno G Ty
AlemanTamps. A Vit e A México- CAPUFE
N A Los Ebanos, TX * =5 rl]Jaua Familia | A g uus cep
A 1979 A Gustavo Diaz eyt A México- Armando
Ferry A México- Armando
Ordaz, Tamps. Dela Garza
De La Garza
A Falcon Heights, A EE. UUS IBWC )

TX s A EE. UUd CBP
iz L A 1963 A Ciudad _ (SecCionEE UU.) | 4 \yeico- Aduanas de
Halcén Lago Guerrero A Méxicod IBWC MExico

' (Seccién México)
Tamps.
A EE. UU:Ciwdades | ; .
Anzalduas ) A Misién, TX de Hidalgo, & I\E/IEAﬁIJéJna ezl otz
L A 2009 A Reynosa, ~ McAllen yMision A México- Gruno
Tamps. A México: Gobierno Marhnos P
de México
A EE. UU condado 2 :
, de Cameron, | A £E. LU0 St
Puente de ) A Los Indios, TX ciudad de San Puentes del
Libre Comercio A 1992 A Lucio Blanco, Benl_to y ciudad de Condado de
Tamps. Harlingen
A México: Gobierno | & Cameron
P A México- COPA
de México
A Hidalgo, Tx | /A EE.UU8 Ciudad | 4 rp 5 ciudad de
McAllen < < de McAllen
Hidalgo 3 S5 A Reynosa, A México: Gobierno | , MCAllen
Tamps. s A México- CAPUFE
de México
Puente A Pharr, TX BRI e A EE.UU 6 Ciudad de
. % < de Pharr
Internacional A 1995 A Reynosa, A México: Gobierno ) Pharr
PharrReynosa Tamps. de México A Méxicodo COCONAL
A EE. UU condadoy A EE. UU3 Sistema
Veteranos A Brownsville ciudad de Internacional de
Internacionales | ; < ) Puentes del
A lee A 1999 A Matamoros, ; Brownsville CantEen G

Tamps. A México: Gobierno

Tomates de México ) Cameron
A México-CAPUFE

2 TxDOT, "Texadéxico International Bridges Border Crossings", 2019.
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e Cbnét?gcdc(iaén e Propietario Operador
Fronterizo ; y (Ciudad) P
Mejoras
A EE. UUy Méxicod | ,
Brownsville & A Brownsville &_
& . Matamoros Bridge MEIEITOToS .Brldge
) A Brownsville Company, filial del Company, filial del
B &M A 1997 A Matamoros, FerrocarrilUnién Ferr,o'carnIUnlon
Tamps. e pacificoy del
Pacificoy el .
. Gobierno Federal de
Gobierno Federal e
. México
de México
A EE.UU.8 Sistema
a . A EE.UU.5 Condado Internacional de
Gateway " & Enzmenl de Cameron Puentes del
4 A 1970 A Matamoros, IR .
Internacional Tamps A México : ®bierno Condado de
PS. de México ~ Cameron
A México-CAPUFE
< A EE.UU.8 Ciudad
Donna A 2010 2 g?onnga-\r/z( ~ de Donna A EE.UU.5 CBP
Internacional ’ A México : Gobierno | A México- COPA
Tamps. .
de México
; A EE.UU.-Empresa
Proareso ) 2 ,F\)ILOS\;SSO’ LS de Puentes A EE.UU.-Empresa de
Inte?nacional A 1951 e ~ Progreso ~ Puentes Progreso
9 ! A México : Gobierno | A México-CAPUFE
Tamps .
de México

La financiacionpara la infraestructura delos cruces fronterizas no ha seguido
el ritmo del crecimiento del comercio transfronterizo.

Loscrucesfronterizos del Vallede Texasy laRegiénTamaulipas obtuvieron $1201 millonesen
inversionespara infraestructura delos cruces fronterizos entre 1994 y 2019, como se muedra en la
Figura3.2-1.

>

Anzalduas Internationafue construido en 2009 por$28,5 millones.

>

Free Trade Bridgase someti6 a un proyecto de expansion en 2009 por $32000.

>

El Puente Internacional Pha#iReynosafue congruido en 1994 por $18 millones.

>

Veterans International en Los Tomatesie construido en 1999 por $193 millones y ampliado
en 2014 por $11 millones.

>

B & Mse amplio en 1997 por$5 millones.

>

Donna Internationalfue construido en 2010 por $30 millones.

>

Progeso Internationalse somretié a un reemplazo de puente por $8 millones en 2003.

3 B &M no es actualmente un cruce ferroviario. En 2015, el puente B &M se convirtié de servir vagones y vehiculos a vehiculos
solamente.
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Figura3.2-1. Financiamientopara CrucesFronterizcs de la RegionValle de Texag Tamaulipas(1994-2019)4

Rio Grande City-Camargo $0.0

Roma-Ciudad Miguel Aleman $0.0

Los Ebanos Ferry $0.0

Lake Falcon Dam $0.0

Anzalduas Intl. I $28.5
Free Trade | $0.3
McAllen-Hidalgo Intl.  $0.0
Pharr-Reynosa Intl. I $18.0
Veterans Intl. | —— $30.3
B&M N 3$5.0
Gateway Intl.  $0.0

Donna Intl. I $30.0
Progreso International |G $8.0

0 5 10 15 20 25 30 35

Inversiones ($Milliones)

3.3 Red deAutopistas y Carreteras

El sistema de arreteras es elmedio principal para el movimiento de personas lyienes.En laRegion
Vallede TexagTamaulipas de la frontera entre Texas y México, la red de carreteras facilita la vida
cotidiana de millones de residntes y sostiene el comercio local y@bal. La red deautopistasy
carreterasy los cruces fronterizos de vehiculos son fundamentales para facilitar el movimiento
seguro, eficiente y confiable de personashjenes.

3.3.1 CapacidadVial

A Ellado texano de la RegionVallede Texag Tamaulipas, que tienesl mayor nimero de millas de
carril, experiment6 un aumento dein 31 por ciento, con 2,120 millas de carrés.

3.3.2 Millas Recorridas por Vehiculo

A Entre 2005 y 2018, el lado txano dela RegiénVallede Texag Tamaulipasexperimentd un
crecimiento constante erel millas recorridas por vehialo (VMT) de pasajeros deun 29 por
ciento, agregando6 millones de VMT.

A ElI VMTcomercial de laRegi6nVallede TexagTamaulipas experimentd un repunte a partir de
2016. Sin embargo, entre 2005 y 2018, el VMT de IRegidndisminuy6 en 383613 VMT.

4 TxDOT, "Texddéxico International BridgesoBder Crossings”, 2019; TxDOT, "Puentes Internacionales-Vixaso y
Cruces Fronterizos: Existentes y Propuest2801; TxDOT, "TxDOT International Bridges and Border Crossings: Existing and
Propmsed"”, 2005
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Figura3.3-1. Movimiento de Bienes en Vehiculos Comerciales de MotofCM\}

Intercambio Comercil Transfronterizoen CMV

A Entre 2006 y 2019, el comercicen la Regiénaumenté en$8.700 mil millones, o 21 por ciento,
en la RegionVallede Texag¢ Tamaulipas

A En la Regiérvallede TexagTamaulipas, el POE de Hidalgo fue el que mas crecié en valor con
$7 mil millones adicionalespasando de$25.300 mil millones en 2006 y$32.300 mil millones
en dolares ajustados alk019. El Progreso POE crecié mas rapido, aumentando un 33% de
$277.3 millones en 2006 a $368.9 millones en 2019.
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